Maden Havalandirmasi ve
Uluslararasi Kongresi

DUnyanin en zor is kollanndan biri olan yer
alft madenleri, gesitli riskleri ve bu riskler-
den kaynaklanan tehlikeleri icermektedir.
Soma’da, 13 Mayis 2014 tarihinde yeralti
k&dmur madeninde meydana gelen ve
30T madencinin dlimuyle sonuglanan
faciadan sonra, Turkiye'deki yeraltl kd-
mur ocaklarndaki guvenlik énlemlerinin
yetersizligi gindeme geldi ve ¢alisma
sartlannin dizeltiimesi tarfismalan baslad!.

Maden ocaklannda caligma sartlannin
iyilestirimesi konusunda bilimsel toplantilar
icerisinde en dnemlilerinden birinin, Ulus-
lararasi Maden Havalandirma Kongresi
(International Mine Ventilation Congress)
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oldugu sdylenebilir. Bu sene onuncusu
yapilan Uluslararasi Maden Havalandir-
ma Kongresi, 2-8 AQustos 2014 GUney
Afrika’da Sun City sehrinde gergeklestirildi.

Systemair HSK’'nin destegiyle Sayin Arkun
Andic ile birlikte katldigim kongrede;
maden ocaklarnin havalandinimasi,
isitimasi, sogutulmasi ve yangin énlem-
leri detayll olarak tartigiial.
sadece iki kisinin katildigi kongrede birgok
Ulkeden c¢ok sayida delege bulunmak-
taydi. Delegelerin cogunlugunu Guney
Afrika’dan gelen delegeler olustururken;
Cin, Hindistan, Amerika Birlesik Devietleri,
Kanada ve Avustralya en cok delegenin
katildigr Ulkeler arasindaydi.

TUrkiye'den

Kongrede, U¢ gun calistay (workshop) ve
U¢ gun sempozyum ¢alismasi surdu ve
arada iki gin maden ocagi gezileri ya-
pildi. Uc giin devam eden calistaylarda
(Workshops), gun boyunca farkli salonlar-
da yedi konu tarfigildl.

a) Havalandirma sistemleri maliyet opti-
mizasyonu,

b) Cok derin madenlerde sogutma ve
havalandirma,

c) Tasinabilir gaz dlcumleri ve analizi,

d) Havalandirma fanlan ve havalandir-
ma sistemleri,

e) Sogutma ve havalandirma sistemleri,
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f) Yeraltt madenlerinde diesel tahrikli
makinalar,
9) Maden ocaklannda yangin ve risk

Calistaylarda daha ¢ok derin maden-
lerdeki sogutma konulanna agirlik verildi.
Avustralya, Kanada, Amerika Birlesik Dev-
letleri ve GUney Afrika standartian karsilas-
finldi ve tarhigildi. Yangin calistayinda ma-
denlerdeki acil durumlarda kurtarma ve
havalandirma konulan ele alindi. Maden
kazalannda kullanilan kurtarma araclan
ve kurtarma ekipleri aciklandi. Cokme
ve yer altinda kalma durumunda 6zellikle
delme makinalan kullanildigini, &nce 100
mm ¢apinda bir delik agllip iginden bir
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boru gecirilerek bir kamera indirildigini,
haberlesme saglandigini ve icecek vyi-
yecek génderildigini, daha sonra 66 cm
¢apinda genis bir delik acilarak buradan
silindirik bir kabin indirilio ¢ikanlarak kurtar-
ma yaplldigi anlatildi. Yasam odalarnnin
6nemi ve yasam odalannda bulunacak
cihazlarla ilgili bilgi verildi. Séndurme
konusu sempozyumda birgok sunumda
ele alinmasina ragmen ¢alistayda fazla
gundeme gelmedi. Calistayda daha
¢ok kurtarma konusu anlatildi ve tartigildl.

Sempozyum, iki ayr salonda paralel
olarak 21 ayn oturumda yapildi. Sogut-
ma ve Isitma, Yangin ve Patlama, Enerji,
Simulasyon, Diesel Emisyonu, izZleme ve
Kayt, icten Yanma, Modelleme, Fan-
lar, Planlama, Hijyen, Radon ve Komdur
madenleri ayr oturumlarda tartisildi.
Sunumlarnn ¢coguniugu yangin ve sogut-
ma konulanndaydi. Yangin konulannda
simulasyon ve modelleme calismalari
agirlikliydi. Sempozyum ve calistayda
en 6nemli konunun egitim ve tatbikatiar
oldugunu gorduk.

Maden ocaklarnin gezilmesi bamibaska
bir deneyim kazandirdi. Tan yeri agarnrken
otobuslere binerek yeralt ocagina dogru
yola koyulduk. GUnes Afrika bozkirlarini
aydinlafmaya bagladiginda yol kena-
nnda yer yer yanmis alanlar ve teneke
evler gérinmeye basladi. Yanan kisimlar
simsiyahti.

Teneke evlerin arasindan ofobuse dogru
bakan siyah insanlann umutsuz solgun
bakislan uzaktan fark edilebiliyordu. Oto-
busten, kara insanlann yuridiugu kara top-
ragin alfindan ¢ikarnlan k&mar yiginiannin
karartisi gorUlebiliyordu. GUneyi de olsa
Afrika farkliydi. Topragi kara, insanlan kara
ve insanlarnn bahtlan karaydl.

GUnes yUkselmeye basladiginda Anglo
American sirketinin Bathopele yeralt pla-
finyum ocagr uzaktan gérindl. Ocaga

ulastigimizda cok siki bir gavenlikten
gecirilerek iceri alindik. Ocak hakkinda
bilgiler verildi. Maden Ocaginda 1464
kisinin Uc vardiya calisildigini, bunlar
arasinda 25 kisinin kadin oldugunu ve 10
kadinin yeraltiinda calighigini, bir bolumadn
bir vardiyasinda yapilan ise gbre 9 veya
16 kisi bulundugunu acikladilar.

Yeraltina acil durumda ne yapacadimiz
ve guvenlik aletlerini nasil kullanacagimiz
anlatildikian sonra, ocaga inme hazirikiar
basladi. Fotograf ¢ekmek kesinlikle ya-
sakt. is tulumu, gizme ve kasktan sonra
bataryall basg Ustl lambalarn ve dizliklerini
taktilar, En énemlisi her madencinin mut-
laka Uzerinde tasididl 2.3 kg agiigindaki,
kendi kendine yetebilen kurtarici (self
contained self rescuer) olarak tercime
edilebilen ve Hayat Kurtarnci olarak isim-
lendirebilecegimiz cihazlar kemerlerimize
baglandi. Hayat kurtaricinin icerisinde 45
dakika solunum icin yeterli oksijen, burun
tikaci, gbz koruyucu, maske gibi ekipman-
lar bulunmaktaydi. Tam bir madenci gibi
olmustuk.

Herkesin imzalarn alinip ézel bir kart verildik-
ten sonra yer altina inen dusuk yukseklikli
araglara bindirdiler. Genisligi yedi metre
ve yaklasik yuzde on egimli yolda asagi-
ya dogru maden ocaginda ilerlemeye
basladik. Yol oldukga guzel aydinlatilmisti.
Cok sayida buyudk ¢apli borularn ve ka-
nallann bulundugu yol genis bir tesisat
galerisini andinyordu. Yan galerilere gegi-
len kavsaklarda, yan galerideki konveydr
hatti gérullyordu. Hemen hemen her

200 metrede bir jeneratdr grubu ve baz
noktalarda da trafo vard..

Yaklasik dort kilometre kadar ilerledikien
sonra araclar durdu. Yer Ustinden 400
metre asagidaydik. Bu noktadan itibaren
aydinlatma yoktu. Booster faninin olduk-
ca kuvvetli Ufleme yaphgl ana galeride
kendi bas lambalarmizia aydinlatma
sagliyorduk. Ana yoldan yan galeriye
gectik. Yer yer sogutma suyunun doldugu
Cukurlardan gegerek ilerledik.

Bu kisimda yukseklik 150 santimetreye
kadar dustu. Egilerek bazen de kasklarmiz
tavana ¢arparak tretim yapilan noktaya
ulastik. Elektrik motor tahrikli bir makine ile
kayaya yaklasik 25 mm ¢apinda ve 100
cm uzunlugunda delik aciliyordu.

Mil déndukge akitilan sogutma suyu bir
taraftan bir depoya oradan da digarya
pompalaniyordu. Bu makinanin saatte
20 delik actigy sdylendi. Oylesine bir gi-
raitd vardi ki kulaklan tkamadan durmak
mUmkan degildi. Birkag delme islemini
izledikten sonra, galeriden ilerleyerek
ana galeriye U seklinde baglanan ikinci
baglantisindan yeniden ana galeriye ve
buradan baska bir tali galeriye yurlduk.

Burada diesel motor tahrikli kepge ile tasi-
ma yaplliyordu ve elektrik motor tahrikli bir
makina ile favan sabitlemesi yapiliyordu.
Tavanda 3 m uzunlugunda delikler aclilip
icine mil yerlestiriliyordu. Aciklamalardan
sonra araglara dogru ydrimeye basla-
dik. Hayat kurtancisinin agirigi ve diger
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taraffan akinin agiridlyla yukan dogru
yUridugumden yoruldugumu fark ettim.
Bu kiyafet ve cihazlarla ¢alisan maden-
cilerin ne kadar zor sartlarda ¢alistiklanni
dustinmeden edemedim.

Donus yolunda daha ¢ok yangin sistem-
lerini 6grenmeye calishm. Karbonmo-
noksit ve duman dedektorleri yerlestiriimis
durumdaydi. Hava hiznin ana galeride
1.5 m/s ve yan galerilerde en az T m/s
olacak sekilde fan kapasitesinin ayarlan-
digi aciklandl.

Havalandirma igin iki adet her biri 900kW
gucunde ana egzoz fanlann kullanildigr
sOylendi. Bunlarin yaninda yardimci
safflarda da 450kW Uzeri gugte fanlar
bulunmaktaydi. Jeneratdr odalannin ol-
dug@u kisimda 50 kg'lik kimyasal kuru fozlu
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Yeralti madeni konveydr banti yangini

cihazlar bulunmaktaydi. Kullanimadigini
tahmin ettigim baozi yan galerilerin girigleri
yangina dayanikli perdelerle kapatiimigti.

Ana galeriden gegerken konveydr bant-
lannin bulundugu galeriye yer yer gegisler
ve agikliklar mevcuttu. Yanginlarnn en gok
clkhigr konveydr batlannin yaninda yaklasik
25 metre araliklarla yuvarlak kaucuk hor-
tumlu yangin dolaplan ve 12 kg oldugunu
tfahmin ettigim kimyasal kuru tozlu cihazlar
bulunmaktaydi.

Maden ocaginin havasi tertemizdi. Di-
sandaki atmosferik havadan fazla farkl
degildi. Guvenlik agisindan fevkalade

iyiydi. Yasam odasi yoktu. Bir noktada
yangin olsa veya ¢dkme olsa, konveydr
bantinin oldugu kisma gegilerek disan ula-
sabilecek veya konveydr kissninda bir olay
durumunda ana galeriye gegilerek disar
ulagilabilirdi. Aynca ana galeri; kurtarma
araglannin ve ekiplerin kisa strede olay
yerine gelebilecegi 6zellikteydi.

Havalandirma, kurtarma ve séndurme
konularn ile yasam odasinin gerekliligi ve
diesel makinalarda istenen &nlemler;
maden ocagindan ¢ikanlan madenin
Ozelligi yaninda, galeri agina ve galerile-
rin 6zelligine bagli olarak degismektedir.
Bir yeralti madeninde havalandirma,
sogutma, Istma, kurtarma ve séndirme
konularnin her biri basl bagina ayn ca-
lisma gerektirmektedir. Yasam odalannin
gerekliligi, konveyor bantlannin 6zellikleri,
kurtarma ara¢ geregleri, sdbndurme sis-
teminin &zellikleri ayn ayn ele alinmasi
gereken konular arasindadir. Yeralt
ocaginda séndurme sistemi olarak
yangin dolabi, kdpuk, inert gaz, otomatik
yagmurlama, baskin sistemi, su sisi sis-
temlerinde hangisinin veya hangilerinin
olacagi; madenin &zelliklerine, kullanilan
diesel makinalarn &zelligine ve galeri-
lerin &zelligine bagl olarak belirenmesi
gerekmektedir.l





